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MOCION QUE PRESENTA GONZALO ABAD MUNOZ, CONCEJAL NO
ADSCRITO, SOBRE "DEFENSA DEL FERROCARRIL como
INFRAESTRUCTURA REGIONAL BASICA Y RECHAZO AL CIERRE DE LINEAS”

EXPOSICION DE MOTIVOS

Durante los ultimos meses y semanas venimos asistiendo aténitos a los anuncios
gue desde el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se estan
vertiendo acerca del cierre de lineas de ferrocarril en nuestra Region.

El dltimo despropdsito va a ser el cierre de las lineas de cercanias entre las
estaciones del Carmen en Murcia, Lorca y Puerto Lumbreras, con la excusa de que
se va a construir por ese corredor la nueva linea del AVE a Almeria, y que para ello
es necesario cortar y anular los actuales servicios.

No se conoce otro caso parecido de cortes de linea tan extensos y prolongados en
el tiempo para construir el tren de alta velocidad. Como afirmaba hace unos dias
Antonio del Campo, ex-miembro del Consejo de Administracion de RENFE, "ninguna
obra en las lineas ferroviarias construidas en Espafia ha dejado fuera de servicio
250 Kilometros de trazado, privando del tren a 1,2 millones de viajeros, tal y como
pretende hacer el Ministerio”.

Segun los ferroviarios, estos cortes se pueden prolongar durante 9 afios, ya que el
trazado del AVE a su paso por Lorca esta aun por decidir, y acarrearan un aumento
del tiempo de viaje de en 30 minutos hasta Lorca y 75 minutos hasta Puerto
Lumbreras, lo que resulta inadmisible para una zona que ya padece una carencia
endémica de infraestructuras y servicios ferroviarios y que para muchos vecinos
constituye un servicio basico.

También se ha sabido, como publicaba Manuel Buitrago en La Verdad el pasado 29
e julio, que los cortes son evitables, ya que las obras estan previstas en el proyecto,
licitadas y contratadas, manteniendo la circulacion durante la ejecucion de las obras.
El Ministerio trata de justificar los cortes por el ahorro de plazo que supuestamente
se podria producir, permitiendo aprovechar los fondos europeos de recuperacion. Se
trata de colarnos un modificado del proyecto que seguro que interesa, y mucho, a las
grandes constructoras.

Este corte de servicios también afectara a los viajeros de la linea Cartagena - Murcia
- Cieza - Albacete, ya que se suprimira el trafico desde Murcia hasta la estacion de



Nonduermas. Ello hara que el trayecto Murcia - Albacete se realice en autobus y ya
se esté licitando el servicio de autobuses que sustituird el de tren entre Murcia y
Puerto Lumbreras y Murcia y Albacete.

Mas adelante, cuando esté operativo el servicio de AVE desde Murcia pasando por
Orihuela y segun publicaba el diario La Opinion en su edicion del 19 de agosto, esta
previsto el cierre definitivo de la linea Cartagena - Murcia - Cieza - Albacete, que al
parecer es el viejo suefio del Ministerio de Transportes quien durante las tres Gltimas
décadas ha tratado de desviar el tréfico ferroviario entre la Region y Madrid por
Alicante.

La linea se ha mantenido en funcionamiento precisamente gracias al retraso que
vienen sufriendo las obras del AVE en la region, que va para veinte afos, pero se
teme por su continuidad en el futuro.

La obra de la variante de Camarillas, ha sido la Gnica inversion ferroviaria importante
en la linea de Chinchilla, quedara en desuso y empezara a deteriorarse, tal y como
advertia el portavoz de la actual Plataforma del Ferrocarril, Juan Antonio Conesa. El
cierre tendra peores consecuencias en el resto del trazado, que es mas antiguo y no
resistira el abandono.

En el mejor de los casos, y como supimos también hace también unas cuantas
semanas (La Verdad, 12 de mayo), la conexion ferroviaria con Madrid a través de
Cieza seguira como estd, con una via unica, de ancho ibérico y sin electrificar entre
Murcia y Albacete, mientras que el tramo entre Albacete y Madrid tiene doble via
electrificada, ademas de la linea AVE por Cuenca.

Si nadie lo remedia, entre Murcia y Albacete vamos a seguir padeciendo un trazado
del siglo XIX, no apto para la alta velocidad, y sin que se puedan cruzar dos trenes,
lo que limita enormemente su capacidad. De nuevo se esfuman las expectativas
para que algun dia puedan circular por este tramo los trenes de alta velocidad, pese
a que en sucesivos planes del Ministerio ha estado incluido para ser adaptado a esta
funcionalidad.

La mejora del Corredor de Cieza entre Albacete y Murcia, con adaptacion a la alta
velocidad estd prevista hasta ahora en el Plan de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda PITVI 2012-2024, que en su pagina 199 recoge la "Duplicacion de via y
electrificacion Chinchilla - Murcia - Cartagena”, y ello permitiria llegar de Cartagena a
Madrid en menos de tres horas.

Esta infraestructura cobra mas sentido cuando este afio se culmina el proceso de
liberalizacion del transporte ferroviario en Espafia, el cual comenzé en 1991 con la
directiva del Consejo 1991/440/CEE y que terminaba el pasado mes de diciembre,
desde cuando cualquier empresa ferroviaria puede operar en toda la red gestionada
por ADIF.



De esta manera, si RENFE apuesta por el trayecto Murcia - Orihuela - Albacete -
Cuenca - Madrid, otras empresas podrian ofrecer un servicio alternativo,
probablemente mucho mas rapido y mas barato, utilizando el Corredor de Cieza,
mucho mas directo.

Los cortes, innecesarios, y que esta previsto que duren varios afios, también
afectaran a la circulacion de trenes de mercancias, incluyendo las peligrosas, que
tendran que desviarse pasando por Alicante, y por supuesto al trafico de carga de
Escombreras, que mueve 300.000 toneladas al afio.

Mientras duren los cortes, y por el aumento del tiempo de viaje, la incomodidad, y la
incertidumbre de los horarios, el tren ird perdiendo usuarios, como siempre que la
calidad del servicio se ha deteriorado. Cuando se quiera volver a reponer el servicio,
la compafiia no ofrecera el mismo servicio que ahora, precisamente por la menor
cantidad de usuarios potenciales, que se habran acostumbrado a utilizar otro modo
de transporte.

Como ya han expresado varios ferroviarios expertos, organizaciones de
empresarios, sindicatos, partidos politicos y portavoces de las plataformas de
defensa del ferrocarril, los cortes van a suponer una merma en la cohesion y
vertebracion territorial de la Regién y con el resto de Espafia. Por ello, cabe decir
gue el AVE, a este precio, NO, GRACIAS!

Por lo anteriormente expuesto, el concejal que suscribe presenta para su debate y
aprobacion en su caso la siguiente:

MOCION

1. El Pleno del Ayuntamiento de Cartagena insta al Gobierno local para que
éste a su vez inste al Gobierno de la Nacién a que se proceda, en el plazo mas
inmediato posible, a la suspension del cierre y los cortes indeterminados e
injustificados de las lineas ferroviarias que afectan a los vecinos de Cartagena,
a que las obras del AVE se ejecuten con arreglo a los proyectos adjudicados y
contratados, y a la realizacién de un Plan de Desarrollo del Tren de Cercanias
en la Region de Murcia que incluya a la ciudad de Cartagena.

Cartagena, 29 de agosto de 2021

Fdo: Gonzalo Abad Muioz
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